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Leere Autobahn bei Braunschweig. Foto: Roadrunner38124, CC BY-NC-ND 2.0

Hochste Eisenbahn fir eine Alternative

Sackgasse Autogesellschaft

Von Paul Michel | 10. Oktober 2017

»Dieselgate” ist ein Beispiel dafir, mit welcher Skrupellosigkeit die Automobilekonzerne zu Werke gehen.
Sie wussten genau, dass in Deutschland aufgrund tberhohter Stickstoffoxide es jahrlich ca. 10 000 vorzeitige
Todesfélle gibt.

Um Kosten zu sparen verzichteten VW, Daimler usw. auf den Einbau von hinreichend grof3en AdBlue-
Behéltern (AdBlue ist das Harnstoffgemisch, das Stickoxide in die harmlosen Bestandteile Wasser und
Stickstoff aufspaltet) und entwickelten stattdessen die Betrugssoftware, die dafir sorgt, dass auf dem
Prifstand, aber eben nur dort und nicht im normalen StraRenverkehr, die Grenzwerte fir den
Stickstoffausstof’ eingehalten werden. Sie haben die Verbraucher*innen belogen und betrogen. Maximale
Rendite zahlt fur die Autobosse mehr als die Gesundheit der Birger*innen. Angesichts der von den
Konzernbossen an den Tag gelegten kriminellen Energie wéare in Abwandlung eines alten Bert Brecht-Zitats
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(,Was ist ein Einbruch in eine Bank gegen die Griindung einer Bank?*) zu fragen: Was ist das Anziinden
eines Autos gegen das Betreiben einer Autofabrik? Wenn es der Justiz in diesem Lande wirklich darum ginge,
»Recht zu sprechen”, hatten Ermittlungsverfahren gegen die Autobosse und ihre Kumpane unter dem
politischen Fuhrungspersonal eréffnet werden missen — zumindest wegen Totschlags oder fahrléssiger
Totung. Aber wie sagten schon ,, Ton, Steine, Scherben”? Wer das Geld hat, hat die Macht und wer die Macht
hat, hat das Recht.

Die burgerliche Offentlichkeit hat esim Gefolge von , Dieselgate” geschafft, dass bestimmte wichtige Fragen
nicht gestellt und stattdessen Themen in den Mittelpunkt gestellt werden, die kapitalkompatibel sind. Kein
Themaist der CO2-Ausstol3 der LKW und PKW. Und das obwohl praktisch gleichzeitig die Tornados Harvey
und Irmain der Karibik witen und in Asien (Indien, Bangladesch, Nepal) ein Monsun tiber 2000 Menschen
das Leben kostet, von den Taifunen des Sommers (Mai -August) ganz abgesehen, die vor allem auf den
Philippinen viele Menschenleben kosteten.

Printmedien und Fernsehen berichten ausfihrlich tber die von den Unwettern angerichteten Zerstérungen und
verlieren kein Wort Uber den Anteil der PS-schweren Dreckschleudern an der Beschleunigung des
Klimawandels. Bezeichnenderweise ist in der BRD der Verkehrssektor der einzige Bereich, in dem die
Treibhausgasemissionen nicht nur nicht sinken, sondern sogar noch weiter ansteigen. Je offenkundiger wird,
dass der Klimawandel, vor dem Klimaforscher seit langem warnen, tatsichlich stattfindet, umso mehr wird
von den herrschenden Kreisen die Diskussion dartiber tabuisiert.

Stattdessen wird eine Alibidiskussion Uber Elektroautos in die Welt gesetzt. Fir die Autoindustrie hat das
Elektroauto den Charme, dass man davon ebenso hohe Stiickzahlen zu produzieren hofft wie jetzt mit Dieseln
und Benzinern. Gerade diese Massenproduktion bringt bei der Gewinnung der Leichtmetalle wie des
Aluminiums aus Bauxit erhebliche 6kologische Probleme. Die Klimabilanz der Batterieherstellung und
Entsorgung ist eine weitere Hypothek. Wenn einfach die Benziner und Diesel durch E-Autos ersetzt werden,
andert sich am horrenden Fléachenverbrauch ebenso wenig wie an den verstopften Stral3en und Autobahnen.

Einewirkliche Verkehrswende angehen!

Jetzt da sich die ,, Wetterextreme" héufen und sich die Zeichen dafir mehren, dass der Klimawandel kein
Phantasieprojekt von ein paar Wissenschaftlern, sondern bittere Wirklichkeit ist, ist es htchste Eisenbahn fir
eine Verlagerung des Personen- und des Giterverkehrs von der Stral3e auf die Schiene. Winfried Wolf vom
Bindnis,, Bahn fir Alle’ nennt einige Grundziige einer Verkehrswende:

.Bahn fur Alle" fordert eine Strukturpolitik der kurzen Wege, eine systematische Forderung des
nichtmotorisierten Verkehrs, den umfassenden Ausbau des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) sowie
eine Flachen- und Birgerbahn. Schluss mit auf Kante gendhten Kapazitéten im 6ffentlichen Verkehr! Busse
und Bahnen brauchen mehr Reservepotential, um zuverlassig wachsende Transportaufgaben meistern zu
konnen. Luckenschlisse und Flexibilitdt durch gut vertakteten Nah-, Regional- und Fernverkehr kdnnen
Hemmnisse beim Umstieg auf 6ffentliche Verkehrsmittel beseitigen. Verlasslich ginstige und einfache
Preissysteme sowie die Erprobung von Null-Tarif-Modellen in Testregionen sind grundlegend fir ein
Uberzeugendes offentliches Verkehrsangebot. Schluss mit Prestige- und K ostenfresserprojekten wie Stuttgart
21. Guterverkehr gehort, wo er nicht vermieden werden kann, auf die Schiene. Der Fahrgast mit seinen
Mobilitatsbedirfnissen muss in den Mittelpunkt des offentlichen Verkehrs geriickt werden, nicht die
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Gewinnmaximierung. Mobilitat — dort wo sie benétigt wird — muss im Rahmen 6ffentlicher Daseinsvorsorge
umweltvertraglich und blrgernah gestaltet werden.

Und wasist mit den Arbeitsplatzen?

Esist klar, dass bei einer Verkehrswende hin zu 6ffentlichem, schienengebundenem Verkehr weniger PKW
und LKW bendtigt werden. PKW werden wohl noch in Gestalt von E-Taxis (in offentlicher Hand und zum
Tarif des offentlichen Personenverkehrs) gebraucht, um fir die Menschen auf dem flachen Land Mobilitét zu
ermoglichen, als Dienstfahrzeuge fur Servicetechniker*innen (Reparaturen, Instandhaltung) oder Mobile
Dienste usw.. LKW braucht man wohl weiterhin noch fir die Uberbriickung der , letzten Meile®, nachdem der
Mittel- oder Langstreckentransport auf der Schiene oder auf dem Wasser erfolgt ist. Die Autoindustrie nutzt
diesen Umstand, um Horrorszenarien fur die in der Autoindustrie beschéaftigten Menschen zu malen, die
Beschéftigten in Angst zu versetzen und sie damit zu fir ihre Zwecke einzuspannen.

Was passiert also mit den Arbeitsplétzen in der Autoindustrie? Zunéchst einmal werden nach wie vor Autos
produziert? aber eben deutlich weniger. Ein Teil der Arbeitsplatze wird dadurch bewahrt, dass die Arbeitszeit
deutlich reduziert und die vorhandene Arbeit auf mehr Schultern verteilt wird. Die Zahl der Arbeitsplétze
erhoht sich zudem dadurch, dass in der kinftigen (6kosozialistischen) Gesellschaft, die Tatigkeit der
Arbeiter*innen und Angestellten sich nicht darin erschdpfen wird, in moglichst groRer Geschwindigkeit, Teile
zusammenzufiigen. Sie werden mitbestimmen und mitgestalten bei der Produktgestaltung, der Planung der
Arbeitsablaufe und der Ausgestaltung der Arbeitsbedingungen und der Verwaltung der Fabriken. Dadurch
dass sich das Tétigkeitsspektrum der Arbeiter*innen und Angestellten erweitert, wird auch die Zahl der
Arbeitspl&tze wachsen.

Uns als Soziaist*innen ist wichtig, dass Arbeiter*innen nicht die Leidtragenden einer deutlichen Reduzierung
der Autoproduktion sind. Wir wollen eine , Just Transition”, eine Transformation, die dem Prinzip der
sozialen Gerechtigkeit verpflichtet ist. Das heif3t: Wenn im Rahmen einer Umstellung hin zu einer 6kologisch
vertraglichen Wirtschaft bestimmte Branchen entfallen und Fabriken geschlossen werden, so gilt es
sicherzustellen, dass die dort beschaftigten Menschen nicht die Leidtragenden sind. Werden Betriebe
geschlossen, so bekommen die dort beschaftigten Menschen eine qualifizierende Umschulung (keine
»3chnellbleiche") flr andere weiterhin bendtigte Tétigkeiten — unter Beibehaltung des bisherigen Gehalts.

Konversion ist machbar, Frau Nachbar!

Im Ubrigen ist es beileibe nicht so, dass es auf absehbare Zeit in Zukunft nach dem Zuriickfahren der
Autoproduktion nichts mehr zu tun gibt: Beispielsweise werden wir deutlich mehr Ziige und mehr Busse
bendtigen. In den USA ist das ehemals sehr gute 6ffentliche Transportsystem vor allem nach dem Zweiten
Weltkrieg so sehr heruntergewirtschaftet worden[1], dass wohl ale jetzt in Autofabriken tétigen Menschen in
den gleichen Fabriken damit beschéftigt sein werden, Ziige und Busse herzustellen. Dass eine Umstellung der
Produktion von Auto auf Busse und Ziige innerhalb kurzer Zeit moglich ist, haben die USA im zweiten
Weltkrieg bewiesen. Nach Eintreten der USA in den Zweiten Weltkrieg hat die Roosevelt Regierung verflgt,
dass ab sofort keine PKWs mehr fir den privaten Bedarf produziert werden. Die bisherigen Autofabriken
wurden innerhalb weniger Monate auf die Produktion von Panzern und Flugzeugen umgestellt. Das
funktionierte deshalb, weil die Fabriken zwar formal in Privateigentum blieben, die Planung und Organisation
der Produktion faktisch unter staatlicher Planung von statten ging.
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Vermutlich ist der Anteil der Menschen, der in den Autofabriken statt Autos und LKW kinftig Ztige und
Busse herstellt, in den verschiedenen Landern ganz unterschiedlich. In Teilen Europas, wo die Eisenbahn und

der offentliche Transportbereich nicht so sehr heruntergewirtschaftet wurden wie in den USA, ist der
Zusatzbedarf an Bussen und Bahnen geringer alsin den USA. Daist es denkbar, dass nicht alle vorhandenen
Produktionskapazitdten in den Autofabriken eins zu eins ersetzt werden kénnen. Aber in der BRD gibt es
einen enormen Bedarf bei Bau und Betrieb der kiinftigen Verkehrsinfrastruktur. Zahllose Bahntrassen, die das
Management der DB aus ,, Kostengrinden* auf Verschleild gefahren und damit hat verlottern lassen, missen
repariert und modernisiert werden. Die Tausende von Kilometern Bahnstrecke, die seit 1990 stillgelegt
wurden, muissen neu gebaut werden. Im Ubrigen besteht bei Service und Betrieb des Bahnnetzes ein riesiger
Nachholbedarf.

Der Markt regelt NI X

Esist so sicher wie das Amen in der Kirche, dass diese dringend gebotenen Umstrukturierungen in Wirtschaft
und Gesellschaft durch den Markt nicht geregelt werden. Zu allererst haben die Hauptakteure, die
kapitalistischen Autokonzerne, daran kein Interesse, weil das umfangreiche Neuinvestitionen erfordern
wurde. Diese Investitionen wiirden bereits bei der nachsten vierteljahrigen Konzernbilanz als Belastung der
Rendite empfunden werden und den Aktiondren gar nicht gefallen. Die Aktionédre, Manager und die
politischen Dienstleister der Autokonzerne tun ja schon jetzt alles, um die mickrige Investition der
Autokonzerne in AdBlue zu verhindern, weil das zu teuer sei. Es bedarf keiner grof3en Phantasie sich
vorzustellen, mit welcher Vehemenz sie eine solche grundlegende Umstrukturierung des V erkehrssektors und
der Produktion zu verhindern suchen. Angela Merkel hat ja bereits zahllose Male im Verbund mit dem
jewelligen ignoranten und inkompetenten Verkehrsminister (Ramsauer und Dobrindt) bewiesen, dass sie wie
ihr Vorganger Gerhard Schréder zu alererst die Schutzpatronin der Autoindustrie ist.

Es gibt in unserer Gesellschaft weitere Bereiche, wo erheblicher Nachholbedarf besteht und wo zahlreiche
zusétzliche Arbeitsplétze entstehen kénnen. Zu nennen wére etwa der Bau bzw. die Restaurierung von
Schulen und Krankenhdusern. Das Kanalisationsnetz und das Wassernetz werden seit Jahrzehnten auf
Verschlei3 gefahren. In Bildung und Erziehung, in der Pflege von Alten und Kranken besteht riesiger Bedarf.
Hier gibt esviel zu wenig Personal. Aber solche Ausgaben sind aus Kapitalsicht nicht profitabel, sondern sind
Kosten, die moglichst niedrig zu halten sind. Das Problem im real existierenden Kapitalismus ist bekanntlich
janicht, ob ein Bedarf, sondern ob zahlungskréftige Nachfrage an Gutern und Dienstleistungen besteht. Esist
also beileibe nicht so, dass esin diesem Lande nichts zu tun gébe. Uns geht hier die Arbeit nicht aus.

Das Beispiel Lucas Aerospace

Konversion kommt nicht einfach von so. Sie muss erkdmpft werden. Der bekannteste Versuch einer
Konversion der Produktion fand Mitte der 70er Jahre im englischen RiUstungsunternehmen Lucas Aerospace
statt. Esist an der Zeit, dass linke Aktivist*innen und Gewerkschafter*innen sich wieder mit dem Beispiel
von Lucas Aerospace befassen, um daraus zu lernen — im Guten wie im Schlechten.

Georg Kimmel von der SAV hat die Ereignisse bei Lucas Aerospace 2007 beschrieben:

»1m Januar 1976 stellten Beschéftigte des britischen Luftfahrt- und Ristungskonzerns Lucas Aerospace einen
Plan fur eine alternative Produktion vor. Statt Blindflug-Systeme fur Militarflugzeuge wollten sie lieber
Sichthilfen fur Blinde bauen. Das war nur ein Vorschlag von 150 Ideen, die aus den Reihen der Belegschaft
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innerhalb nur eines Jahres entwickelt worden waren.

Ausloser fur die Entwicklung eigener Produktionspléane waren mehrere Entlassungswellen im Konzern. Die
Beschéftigten wollten beweisen, dass ihre Arbeitskraft nicht Uberfltissig ist. Bei Lucas Aerospace arbeiteten
damals noch etwa 15 000 Menschen in verschiedenen Werken. Uber die Hélfte der Produktion waren
Rustungsprojekte. Ein Gremium von Vertrauensleuten erarbeitete einen Fragebogen an die Beschéftigten in
allen Werken: Wie viele Leute mit welcher Qualifikation gibt es? Welche Maschinen stehen zur Verfiigung?
An welchen Produkten mangelt esim Leben jedes Einzelnen und in der Gesellschaft? Kdnnte die Belegschaft
das Werk auch selbst betreiben?

Die Resonanz war riesig. Belegschaftsversammlungen wurden durchgefihrt. Ingenieure, Techniker,
Facharbeiter setzten sich zusammen und entwickelten Ideen. Plane und selbst Prototypen wurden heimlich
wahrend der Arbeitszeit und nach Feierabend gezeichnet und gebaut.

Mit ihren Vorschlagen war die Belegschaft in jeder Hinsicht ihrer Zeit weit voraus. Dazu zahlten tragbare
Dialysegeradte (damals musste man noch zum Anschluss an die kinstliche Niere ins Krankenhaus), der
Einsatz von Solarzellentechnik oder Warmepumpen zur energiesparenden Beheizung von Hausern. Dabei
nutzten die Beschéftigten konsequent ihr Wissen und ihre Erfahrung mit modernen Werkstoffen und
Maschinen, was sie aber bisher notgedrungen vornehmlich fir militérische Produkte eingesetzt hatten. Die
Erfahrungen aus dem Bereich Aerodynamik wurden eingesetzt, um Windkraftwerke zu entwerfen.

Die Vorschlédge wurden damals weit Uber die Grenzen des Werkes und selbst tber die Grenzen
Grof3britanniens bekannt. Dazu z&hlte auch — um ein damals bertihmtes Beispiel fir den Erfindungsgeist der
Belegschaft zu nennen — ein Schiene-Stral3en-Fahrzeug. Das war eine Art Zwitter aus Bus und Bahn. Weil die
Gummireifen besser auf der Schiene haften als Stahlréder, konnte der Schienenbus grofiere Steigungen
Uberwinden als die klassische Eisenbahn. Das sollte unterentwickelten Landern einen schnellen und
preiswerten Ausbau der Bahn erlauben, weil in Bergregionen in der Regel auf teure Briicken und Tunnel hétte
verzichtet werden konnen.

Die Geschéftsleitung des Konzerns zeigte sich wenig begeistert von den Planen. Die Tatsache, dass hier aus
den Reihen der Beschéftigten vollkommen selbststandig ein konkreter, realistischer Vorschlag fir eine
aternative Produktion auf den Tisch gelegt worden war, stellte unweigerlich die bestehenden Verhdltnisse in
Frage und zwar in jeder Hinsicht: Wozu brauchen wir noch eine innerbetriebliche Hierarchie? Wozu hohe
Gehdlter fur die Chefetage, wenn die Ideen von den Beschéftigten in den Konstruktionsbiros und
Werkshallen stammen? Was soll der Zweck der Produktion sein — die Bedurfnisse der Menschen oder
Profitinteressen? Warum sollen die Beschéftigten nicht auch Uber die Gestaltung der Arbeitsablaufe
bestimmen?

Die Forderung nach Verstaatlichung war damals sehr populér. Auch die Labour Party trat deshalb in ihrem
Wahlprogramm von 1974 fiir die Verstaatlichung der Luftfahrtindustrie ein. Nach der Wahl ,,vergal3“ sie das
aber schnell wieder. Auch den Spitzen der Gewerkschaften gingen die Plane zu weit.

Um die Plane der Lucas-Aerospace-Arbeiter umzusetzen, wére eine grundlegende Veranderung der Macht-
und Eigentumsverhaltnisse erforderlich gewesen — nicht nur im Konzern, sondern in der Gesellschaft. Es
lohnt sich dennoch, dieses Beispiel zu studieren, welil es eine Ahnung davon gibt, was moglich ware, wenn
eben diese kapitalistischen Verhdltnisse durch sozialistische ersetzt wirden und zwar nicht nur in einem
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Betrieb, nicht nur in einem Land, sondern weltweit.”[2]
Dielangst tberfallige Diskussion jetzt beginnen!

Ein Unterschied besteht alerdings. Die Konversion der Autoindustrie wird ? zumindest nicht in der BRD ?
auf der Ebene des Einzelbetriebs zu machen sein. Schliefdlich muss nicht nur ein Unternehmen, sondern eine
ganze Branche umstrukturiert werden. Die gesamte Branche der Autoindustrie muss in 6ffentliches Eigentum
Uberfuhrt werden, um die vielféaltigen erforderlichen Mal3nahmen miteinander zu koordinieren und zu
vermeiden, dass nicht alle sich dazu entscheiden, jetzt z. B. Windrader herzustellen.

Die Uberfiihrung der Autoindustrie in gesellschaftliches Eigentum gehort allerdings nicht gerade zu den Top-
Themen in der bundesdeutschen Linken. Wenn wir ehrlich sind, mussen wir einraumen, dass die
unterschiedlichen Stromungen der radikalen Linken zu diesem Thema nicht viel mehr as Allgemeinplétze
vorzuweisen haben. In anderen Landern ist die Diskussion zu diesem Thema auch nicht weit fortgeschritten,
aber zumindest weiter alsin der BRD. In den Rethen US-amerikanischer und kanadische Gewerkschaftslinker
gab es im Gefolge der GrofRen Krise von 2008/2009, als GM und Chrysler an der Schwelle des Bankrotts
standen und GM nur durch massive Finanzspritzen von Seiten des Staates gerettet wurde, die Forderung, dass
die US-Regierung die US-Autokonzerne ganz tbernehmen solle. Dan La Botz schrieb in ,,Monthly Review
Online*: ,Der Kongress sollte die nationalisierte Autoindustrie in ein integriertes Unternehmen ,US Auto,
Mass Transport and Energy Industry” umwandeln mit dem Ziel, unsere Infrastruktur wiederaufzubauen und
endlich zu versuchen, unsere Umweltkrise anzugehen. So wie die US Regierung im Zweiten Weltkrieg die
Transformation der Autofabriken in Flugzeugfabriken steuerte, konnte die US-Regierung die im Privatbesitz
befindliche Autoindustrie in eine unter gesellschaftlicher Kontrolle stehende ,,US Auto, Mass Transport and
Energy Industry* umwandeln, die Busse, Stra3enbahnen, Hochgeschwindigkeitsziige und Windturbinen
produziert.“[3] In anderen Landern mag es ahnliche Diskussionsansatze geben bzw. gegeben haben. Diese
Diskussionsansétze gilt es, wieder auszugraben, wiederzubel eben — am besten auch auf internationaler Ebene.
In diesem Prozess konnte gerade auch die I V. International e eine wichtige Rolle spielen.

Was das Thema der Konversion der Autoindustrie betrifft, gab es meines Wissensin der BRD keine auch nur
ansatzweise entwickelte Diskussion.[4] Dennoch war eine Zeit lang , Konversion® auch in der
gewerkschaftlichen Linken in der BRD ein wichtiges Thema: Ich meine die Konversion der
Ristungsproduktion. Dies war in den 80 er Jahren ein wichtiges Thema im Rahmen der Friedensbewegung.
Auch diese Ansétze und Erfahrungen gilt es, wiederzuentdecken und neu zu bel eben.

Aus aledem wird klar: Wir haben keinen fertigen zwei seitigen Kochzettel, auf dem im Detail festgehalten ist,
wie die Konversion der Autoindustrie vonstattengehen soll. Wir stehen ganz am Anfang einer Diskussion, die
uns die gesellschaftliche Entwicklung aufzwingt. In Zeiten des infolge von kapitalistischem Profitstreben
unerbittlich voranschreitenden Klimawandels wird von Jahr zu Jahr deutlicher, dass eine alte Aussage von
Rosa Luxemburg ? in leicht abgewandelter Form ? keine hohle Phrase ist:

Okosozialismus oder Barbarei

Es bleibt uns gar nichts anderes Ubrig, als zu versuchen, uns an den eigenen Haaren aus dem Sumpf zu ziehen.

[1] Die Favorisierung des motorisierten Individualverkehrs (weil damit mehr Profite zu machen sind) setzte
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allerdings schon vor dem I1. Weltkrieg ein, wie Winfried Wolf in seinem Standardwerk nachwies: ,, Eisenbahn
und Autowahn. Personen- und Gutertransport auf Schiene und Stral3e. Geschichte, Bilanz, Perspektiven®,
Hamburg (Rasch und Roéhring) 1987, S. 103 und die Grafik auf Seite 103

[2] Siehe https.//www.sozialismus.info/2007/12/12439/.

Zur Grundsatzfrage siehe auch: Ken Coates, , Konnen die Arbeiter die Industrie verwaten?* in Ernest Mandel
(Hg.): ,Arbeiterkontrolle, Arbeiterréte, Arbeiterselbstverwaltung.” Frankfurt (EVA) 1971

[3] Siehe https://mronline.org/2008/11/18/whats-to-be-done-about-the-auto-industry/.

[4] So ganz ohne Widerhall war aber auch die Debatte in der BRD nicht: In der SoZ vom Dez. 2010 fihrte
Franz Mayer ein Interview mit Lars Henriksson, (Mitglied der SP, schwed. Sektion der IV. Internationale), in
dem Grundsatzfragen der Konversion erortert werden:
http://www.sozonline.de/2010/12/konversion-der-autoindustrie/. Lars Henriksson Lars Henriksson arbeitete
seit 1978 bei Volvo in Géteborg. Er ist Autor des Buchs Slutkért (2011), in dem er fir eine
Gewerkschaftsstrategie zur Konversion der Autoindustrie eintritt, um Klima und Arbeitspldtze zu retten. Zur
Frage der Humanisierung der Arbeit siehe seinen Beitrag in Lunpark21, Heft 19 (Herbst 2012) online unter:
http://www.lunapark21.net/wettbewerb-statt-humanisierung-gruppenarbeit-in-der-schwedi schen-automobilind
ustrie/#more-1969

Zum 30. Jahrestag von Lucas Aerospace siehe auch:
http://www.die-welt-ist-keine-ware.de/vsp/soz-0704/070409.htm

Dieser Beitrag wurde publiziert am Dienstag den 10. Oktober 2017
in der Kategorie: Klimawandel und Umweltzerstérung: Entwicklungen und Auswege, Okologie.
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