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Luftfahrt im Kapitalismus

Rettet Menschen, nicht Flugzeuge!

Von Annabel Smith | 2. Juni 2020

Der Absturz der Luftfahrtindustrie ist in den letzten Monaten in den Mainstream-Medien kontinuierlich
Thema gewesen, und meistens ist die Klimakrise dabei nicht erwdhnt worden.[2] Fur uns ist es nicht
erstaunlich, dass die politische Rechte ihre Profitagenda vorantreibt, aber die linke Mitte tut dasselbe. Im
Vereinigten Konigreich hat Peter Lamb, ein Berater der britischen Labour Party, den Untergang von Virgin
Atlantic[3] wegen der Arbeitsplatzverluste rund um den Flughafen Gatwick und der Auswirkungen auf die
lokale Wirtschaft lauthals bedauert. Der Australian Council of Trade Unions (ACTU) drangte darauf,
offentliche Gelder zur Rettung von Virgin Australia, das sich zu 90 % in ausléndischem Besitz befindet, zu
verwenden[4], um Arbeitsplétze zu retten.

Im gesamten Spektrum des politischen Mainstreams werden Arbeitsplétze als Arbeitsplétze angesehen, ohne
im mindestens zu berlcksichtigen, mit welcher Intensitdt die jeweiligen Industrien fossile Brennstoffe
verbrennen. Nirgends hat es auch nur anndherungswei se gentigend Diskussionen Uber die Unterstiitzung von
Arbeiter*innen im Sektor der fossilen Brennstoffe wahrend des Ubergangs zu einem Transportsektor, der auf
erneuerbaren Energien basiert, gegeben. Damit allein wiirden schon Tausende von Arbeitsplézen geschaffen.
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Wie kommt es, dass so elementar wichtige Uberlegungen ? namlich zur Zukunft eines stabilen Klimas ?in
der Diskussion um die L uftfahrtindustrie ausgeklammert wurden? Wie die Kohle-, Ol- und Gasindustrien die
Katastrophe nutzt, um ihre Agenda wahrend der COVID-19-Krise durchzudriicken, ist untersucht worden.[5]
Warum wird die Luftfahrt also nicht in diesen Zusammenhangen angegangen? Ein Grund mag sein, dass die
Luftfahrt dank geschickter Vermarktung und Tauschungstaktiken selten als fossile Brennstoffindustrie
betrachtet wird.

Gefahrliches Marketing

Eine der gefahrlichsten Taktiken der Luftfahrtindustrie war die Verwendung von marktbasierten ,, L 6sungen*
zur Reduzierung von Kohlenstoffemissionen, darunter CORSIA ? das ,, Carbon Offsetting and Reduction
Scheme for International Aviation“[6]. Dieser Plan ist von der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation
(ICAO) der Vereinten Nationen angenommen worden, um mit den Emissionen der Luftfahrt umzugehen, die
zuvor aus dem Pariser Abkommen ausgeschlossen waren (oder, in ihren Worten, um , ein nachhaltiges
Wachstum des globalen Zivilluftfahrtsystems zu erreichen“[7]). Das System verlangt von den
Fluggesellschaften eine freiwillige Beteiligung ab 2021 (die ,, Pilotphase“[8]), um Emissionen Uber ihrem
Niveau von 2020 auszugleichen. Die 2020-Basislinie fur CORSIA wurde 2016 verabschiedet, lange bevor die
L uftfahrtkapitalisten wussten, was wahrend COVID-19 mit ihrer Branche geschehen wiirde (oder bevor sie
bereit waren, ihre Anfélligkeit einzugestehen). Die Industrie betreibt nun, was ja vorhersehbar war,
L obbyarbeit[9], um eine Anderung ihrer Basislinie zu erreichen, da die Kohlenstoffemissionen aus der
Luftfahrt im Jahr 2020 bis zu 50 % niedriger sein konnten als 2019[10], dadurch kdnnten die Kosten der
Fluggesellschaften fir den Ausgleich von Emissionen Uber dieses Niveau, das niedriger liegt als erwartet,
hinaus steigen. Eine Anderung des Basisjahres fiir CORSIA wére katastrophal fiir das Klima.

Wir haben kein Kohlenstoffbudget, wir haben eine Kohlenstoffschuld, und wir sind um Jahre
Uber das Félligkeitsdatum fir deren Riickzahlung hinaus.

Zum Kohlenstoffausgleich (,, carbon offsetting”) gehdrt in der Regel das Pflanzen einer bestimmten Anzahl
von Baumen, die theoretisch die entsprechende Menge CO, aus der Atmosphére entziehen wirden. Dieser

Ansatz wurde von neoliberalen Politiker*innen weltweit mit Begeisterung aufgegriffen und hat erfolgreich
das Denken des ,, Kohlenstoffmarktes* im Mainstream dominiert, auch innerhalb vieler wissenschaftlicher und
Okologischer Organisationen. Der Klimawissenschaftler Kevin Anderson bezeichnete den
Kohlenstoffausgleich als ,gefahrlich triigerisch“[11], weil er die Offentlichkeit (und viele
Wissenschaftler*innen selbst[12]) so manipuliert, dass sie glauben, das Fliegen konne weiterhin in dem Mal3e
zunehmen, wie esin den letzten Jahrzehnten der Fall war. Kohlenstoffausgleiche unterstiitzen ein System der
Kapitalakkumulation, der Landenteignung im globalen Stiden[13] und der Umweltzerstérung[14]. Diese
marktorientierte Strategie dominiert die Klimadiskussionen seit der Verabschiedung des UN-
Rahmentubereinkommens Uber Klimaanderungen im Jahr 1992 (dem Vorl&ufer des Kyoto-Protokolls),
obwohl es kaum Anzeichen dafur gibt, dass Systeme des Kohlenstoffausgleichs funktionieren.[15]

Einige Wissenschaftler*innen haben anspruchsvolle und lobenswerte Analysen durchgefihrt, um zu zeigen,
warum der Kohlenstoffausgleich nicht funktioniert[ 16], aber das Problem ist eigentlich ganz einfach. Baume
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brauchen Jahrzehnte, um zu wachsen, und wir haben keine Jahrzehnte. Selbst wenn wir den Kohlenstoffabbau
jetzt in grofiem Mal3stab umsetzen kdnnten, missen wir immer noch aufhoren, fossile Brennstoffe zu
verbrennen. Das , sichere” Niveau der CO,-Konzentration in der Atmosphéare (350 ppm) haben wir 1986

Uberschritten.[17] In den letzten Jahren haben wir die Bedeutung des Wertes von 350 ppm zugunsten neuer
Diskussionen Uber zulassige ,, carbon budgets* (Kohlenstoffbudgets)[ 18] aufgegeben. Aber im Moment gibt
es kein sicheres Hochstmal3 von Kohlenstoff, das emittiert werden kann. Wir haben kein
Kohlenstoffbudget[19], wir haben eine Kohlenstoffschuld, und wir sind um Jahre Uber das Falligkeitsdatum
fUr deren Rickzahlung hinaus.

Arbeitsplatze sind nicht gleich Arbeitsplatze

Einige Regierungen und Institutionen nutzen die UN-Ziele fur nachhaltige Entwicklung (Sustainable
Development Goals, SDGs) als Grundlage fur ihre Nachhaltigkeits- oder K ohlenstoffreduktionspolitik. Aber
die UNO hat kein Interesse daran, die Emissionen des Luftverkehrs zu reduzieren, wie wir anhand ihres
CORSIA-Programms gesehen haben. Sie fuhren winzige Steigerungen der Treibstoffeffizienz[20] als
politische Position an. SDG Nr. 8 — ,,Menschenwirdige Arbeit und Wirtschaftswachstum® ? verbindet
Beschéftigung mit Wachstum, so dass Herausforderungen fir dieses Ziel eines nicht naher definierten
Wirtschaftswachstums als Angriff auf Arbeitsplétze ausgegeben werden konnten. Das ist eine weitere
Moglichkeit, sich hinter dem Vorwand zu verstecken, man kiimmere sich um die Beschéftigten, und dabei die
Tatsache zu ignorieren, dass wir von einer Klimaklippe stirzen. Die UNO ignoriert in ihrem Streben nach
Wirtschaftswachstum die planetarischen Grenzen[21], dadurch wird unsere Fahigkeit ausgebremst, aternative
wirtschaftliche Beschéaftigungsmodelle zu verfolgen (z. B. eine Degrowth-Sicht auf Beschéaftigung[22] oder
Nichtmarkt-Gesellschaften[23]).

Transport fur die Reichen

Es wird oft behauptet, dass der Luftverkehr ,nur® etwa 2 % der globalen Kohlenstoffemissionen
verursacht.[24] Der Beitrag des Luftverkehrs zur Erwéarmung ist jedoch in der Ho6he um ein Vielfaches
hoher[25] als der von CO, allein. Auf globaler Ebene hat die Uberwiegende Mehrheit der Bevolkerung (rund
80 %[ 26]) noch nie einen Ful3 in ein Flugzeug gesetzt. Weltweit verbrauchen die einkommensstéarksten 10 %
der Menschen 75 % der Energie des Luftverkehrg[27]. Selbst in reichen Landern wie Australien verursachen
weniger als 2 % der Bevdlkerung (d. h. die Vielflieger*innen)[28] 20 % der Treibhausgasemissionen des
Luftverkehrs. So gesehen ist der Beitrag der kleinen Minderheit, die fliegt, zu den Treibhausgasemissionen
betrachtlich.

Wenn man Uber den unverhdltnismalig hohen Beitrag des Fliegens zu den
Treibhausgasemissionen nachdenkt, ist es pervers, dass das Vielfliegen immer noch neu belohnt
wird...

Im Fall von wohlhabenden Menschen, die fliegen, Uberwétigen die CO,-Emissionen eines einzigen Fluges

samtliche ,,grinen” Verhaltensénderungen, wie Vegan-Sein und die Vermeidung von Plastik (das heif3t nicht,
dass wir nicht vegan sein oder Plastik vermeiden sollten ? aber wir brauchen eine Perspektive). Wenn man
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Uber den unverhaltnismafdig hohen Beitrag des Fliegens zu den Treibhausgasemissionen nachdenkt, ist es
pervers, dass das Vielfliegen immer noch neu belohnt wird, sowohl offiziell durch Vielfliegerprogramme als
auch inoffiziell als gesellschaftlich akzeptierter Ausweis fur ,, Weltlichkeit“. Abgesehen von Chinasiist die
rasche, aber ungleiche Verbreitung von COVID-19 in wohlhabenden Landern weitgehend darauf
zurtckzufUhren, dass die Regierungen einen Lockdown zu unterschiedlichen Zeitpunkten[29] umgesetzt hat.
Der Beitrag der Luftfahrt[30] zu diesem Muster kann jedoch nicht ignoriert werden. Der Luftverkehr ist nicht
nur ungerecht, sondern auch gefahrlich fir das Klima und die 6ffentliche Gesundheit.

Initiativen von unten

Das Ausbleiben und die Mangel der klimapolitischen Initiativen seitens der UNO und der nationalen
Regierungen hat Aktivist*innen dazu veranlasst, den Luftfahrtsektor bei den Hornern zu packen. Schon vor
COVID-19 hatten tber 23.000 Menschen in zehn Landern versprochen, im Jahr 2020 nicht zu fliegen (,, Flight
Free in 2020*)[31]. Die Mehrheit davon befand sich in Schweden[32], wo die Kampagne Uber 14.000
Zusagen erhielt, die zu einem Riickgang des Inlandsflugverkehrs um 9 %[ 33] und der gesamten Flugreisen
um 4 % beitrugen. Diese Zahlen mdgen im Vergleich zu dem Absturz durch das Coronavirus klein
erscheinen, aber es ist ein grof3er Unterschied, ob man als Reaktion auf eine wahrheitsgemalie
Aufklarungskampagne den Flugverkehr reduziert oder wegen einer Pandemie zum Stopp gezwungen wird. Es
zeigt, was passieren kann, wenn die Menschen die Auswirkungen des Fliegens auf das Klima erkennen. In der
akademischen Gemeinschaft hat die Initiative ,No Fly Climate Sci“[34] [die Verpflichtungen von
Wissenschaftler*innen zum Verzicht auf jegliches Reisen mit dem Flugzeug sammelt] 611 Unterschriften
bekommen, wahrend Kampagnen zur Reduzierung des Fliegens 712 Unterschriften von Akademiker*innen
[35] und 2.634 Unterschriften aus der Offentlichkeit bekommen haben.[36]

Seit 2017 verbindet das internationale Netzwerk , Stay Grounded®[37] die Kampfe fir gerechte
Verkehrssysteme, bei denen die Menschen und das Klima vor den Profiten der Vorstdnde und der
Aktionar*innen der Luftfahrt stehen. Zu diesem globalen Netzwerk von tber 150 Organisationen gehéren
ortliche Gruppen der Flughafenopposition und fir Klimagerechtigkeit, Gemeinschaften, die gegen
Ausgleichsprojekte und Biokraftstoff plantagen kémpfen, NGOs und Gewerkschaften. Stay Grounded hat mit
einer Kampagne gegen Rettungsaktionen fur die Luftfahrt schnell auf die COVID-19-Krise reagiert. Die
Kampagne hat einen offenen Brief[38] herausgegeben, der von mehr als 340 Organisationen und Uber 300
Wissenschaftler*innen und Expert*innen unterzeichnet wurde und drei Forderungen enthélt:

Es gibt keine Technologie, um den Luftverkehr auf erneuerbare Energien umzustellen, aber es
gibt sie fir den Bodentransport.

Umfangreiche Arbeits- und Gesundheitsschutzvorkehrungen sollen fir den Schutz der Arbeiter*innen und
Angestellten sorgen; Flugbegleiter*innen, Pilot*innen, Bodenpersonal, Beschéaftigte von
Cateringunternehmen und andere betroffene Beschéaftigte sollen wahrend der Krise ein reales
Grundeinkommen erhalten.

Die Regierungen muissen systemweite Veranderungen der Verkehrsnetze unterstiitzen, den Zugang zu
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erschwinglichen Alternativen (wie Bahnreisen) sicherstellen und es den Beschéftigten ermdglichen, von
Arbeitsplétzen, die von fossilen Brennstoffen abhéngig sind, wegzugehen und in menschenwirdige
Klimaarbeitsplétze zu wechseln.

Fluggesellschaften muissen zur Zahlung einer Kerosinsteuer verpflichtet werden; und anstelle von
Flugmeilenprogrammen, die Anreize fir Flugreisen bieten, mussen faire und progressiv ansteigende
Abgaben[39] fur Vielflieger*innen eingefihrt werden.

Es gibt keine Technologie[40], um den Luftverkehr auf erneuerbare Energien umzustellen, aber es gibt sie fir
den Bodentransport. Jetzt, da Flugzeuge Uberall auf der Welt am Boden bleiben, haben wir die Chance,
Alternativen zum Luftverkehr wie elektrisch betriebene Fernziige, Nachtziige, Schlafwagen und
Mitfahrgelegenheiten zu fordern.

Esist klar, dass wir einen Systemwandel brauchen, nicht nur individuelle Veranderungen. Aber wenn nichts
gegen unser am schlimmsten umweltverschmutzendes Verkehrsmittel unternommen wird, kann die
Zusammenfhrung von individuellen und kollektiven Aktionen die Luftfahrtindustrie als das blof3stellen, was
sieist ? ein profitorientierter, schmutziger Spieler im Spiel mit den fossilen Brennstoffen. Die wachsende
Bewegung ist ein wichtiger Teil der Klimabewegung im weiteren Sinne. Wenn wir in dieser Bewegung
mitmachen, wird das dazu beitragen, dass wir auch nach COVID-19 mobil und verbunden bleiben ? und
gleichzeitig das Klima stabil halten.

Annabel Smith lebt in Brisbane (Queensland, Australien) und arbeitet in der Kampagne ,, Say Grounded*
(Am Boden bleiben) mit.

Dieser Beitrag erschien am 15. Mai auf der Website des Global Ecosocialist Network (GEN) als eine Analyse
der gegenwartigen Situation des Luftfahrtsektors aus der Sicht des internationalen Netzwerks , Stay
Grounded* [1].

Aus dem Englischen Uber setzt von Wilfried

Queélle: http://www.global ecosocialistnetwork.net/2020/05/15/save-peopl e-not-planes/

[1] In Deutschland gehdrt ,Am Boden Bleiben* dem internationalen Netzwerk an, in der Schweiz
»umverkehr”, in Grof3britannien die Gewerkschaft ,, Public and Commercial Services Union* (PCS), im
Spanischen Staat die .~ Ecologistas en Accién”; siehe:
https://stay-grounded.org/savepeoplenotplanes/#organisations (Anm. d. Ubers.)

[2] Michael Savage, ,, Two-week quarantine will cripple us, aviation industry warns Boris Johnson“, The
Guardian, 9. M ai 2020,
https://www.theguardian.com/world/2020/may/09/two-week-quarantine-will-cri ppl e-us-aviation-industry-war
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ns-boris-johnson.

[3] , Coronavirus: Virgin Atlantic to cut thousands of jobs and end Gatwick operations ? BBC News", 5. Mai
2020, https://www.youtube.com/watch?v=UdI TzEqW SwO0& feature=youtu.be.

[Zu der Dbritischen Fluggesellschaft Virgin Atlantic Airways siehe
https://de.wikipedia.org/wiki/Virgin_Atlantic_Airways.]

[4]
https://www.actu.org.au/actu-media/media-rel eases/2020/morri son-government-must-intervene-immediatel y-t
o-support-virgin-australia-jobs.

[5]
https://theconversation.com/the-governments-ungi-scheme-what-it-is-and-why-zali-steggal | -wants-it-investig
ated-137252.

[6] https.//www.icao.int/environmental -protection/CORSI A/Pages/default.aspx.

[7] https:.//www.icao.int/about-icao/Council/Pages/vision-and-mission.aspx.

[8] https.//www.icao.int/environmental -protection/Documents/Assembly/Resolution_A40-19 CORSIA .pdf.

[9] Gwyn Topham u. Fiona Harvey, , Airlines lobby to rewrite carbon deal in light of coronavirus‘, The
Guardian, 8. April 2020,
https.//www.theguardian.com/business/2020/apr/08/airlines-lobby-to-rewrite-carbon-deal -due-to-coronavirus.

[10] https.//www.tai.org.au/content/commercial -aviati on-emissions-coul d-hal ve-due-covid19.

[11] Kevin Anderson, , The inconvenient truth of carbon offsets*, nature. International weekly journal of
science, Bd. 484, Nr. 7392, 4. April 2020,
https://www.nature.com/news/the-inconvenient-truth-of-carbon-offsets-1.10373.

[12] Hans A. Baer, ,,Grappling with flying as a driver to climate change: Strategies for critical scholars
seeking to contribute to a socio?ecological revolution®, TAJA. The Australian Journal of Anthropology, 15.
August 2018, https://onlinelibrary.wiley.com/doi/abs/10.1111/taja.12291.

[13] Martin Young, James E. S. Higham, Arianne C. Rels, ,,Up in the air?. A conceputal critique of flying
addiction“, Annals of Tourism Research, Bd. 49, November 2014, S. 51764,
https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S0160738314000966.

[14] Robert Fletcher, Wolfram H. Dressler, Zachary R. Anderson, Bram Buscher, , Natural capital must be
defended: green growth as neoliberal biopolitics’, The Journal of Peasant Studies, Bd. 46, Nr. 5, 2019,
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S. 106871095, https://www.tandfonline.com/doi/full/10.1080/03066150.2018.1428953.

[15] Rebecca Pearse u. Steffen Bohm, , Ten reasons why carbon markets will not bring about radical
emissions reduction“, Carbon Management, Bd. 4, Nr. 4, 2014, S. 3257337,
https://www.tandfonline.com/doi/abs/10.1080/17583004.2014.9906 797 ournal Code=tcmt20.

[16] Dennis Baldocchi u. Josep Penuelas, , The physics and ecology of mining carbon dioxide from the
atmosphere by ecosystems®, Global Change Biology, 27. Dezember 2018,
https://onlinelibrary.wiley.com/doi/full/10.1111/gcb.14559.

[17] Global Monitoring Laboratory, Earth System Research Laboratories,
https://www.esrl.noaa.gov/gmd/ccgg/trends/data.html.

[18] https://www.carbonbrief.org/analysis-how-much-carbon-budget-is-1eft-to-limit-gl obal-warming-to-1-5c.

[19] David Spratt, u. lan Dunlop, What Lies Beneath. The Understatement of Existential Climate Risk, mit
einem Vorwort von Hans Joachim Schellnhuber, Uberarbeitete u. aktualisierte Ausgabe, Melbourne:
Breakthrough ? National Centre for Climate Restoration, 2018,
https://52a87f 3e-7945-4bb1-abbf-9aa66cd4e93e.fil esusr.com/ugd/148cb0_ald7c18albf64e698a9¢c8c8f18a42
889.pdf.

[20] ., Towards sustainable aviation” (#SDGAction438),
https://sustainabledevel opment.un.org/partnership/?p=438.

[21] John A. Dearing u. a., ,,Safe and just operating spaces for regional social-ecological systems*, Global
Environmental Change, Bd. 28, September 2014, S. 227?238,
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0959378014001174.

[22] Jared B. Fitzgerald, Juliet B. Schor, Andrew K. Jorgenson, , Working Hours and Carbon Dioxide
Emissions in the United States, 2007?2013, Social Forces, Bd. 96, Nr. 4, Juni 2018, S. 1851?1874,
https:.//academic.oup.com/sf/arti cle-abstract/96/4/1851/4951469?redirectedFrom=Ffull text.

[23] Anitra Nelson, Frans Timmerman (Hrsg.), Life Without Money. Building Fair and Sustainable
Economies, 2011; https.//www.plutobooks.com/9781783711000/life-without-money/.

[24] Air Transport Action Group, https://www.atag.org/facts-figures.html.

[25] https.//www.carbonbrief.org/explainer-challenge-tackling-aviations-non-co2-emissions.

[26] Eric Rosen, , Case Study: As Billions More Fly, Here’'s How Aviation Could Evolve®, National
Geographic, 20. Juni 2017,
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